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Skrogets bund spaendes til

Hvalerne har gjort
deres fgrste job feer-
digt under vragdele-
nes bygning og stilles
I venteposition til op-
malingen og udteg-
ningen af den rekon-
struerede skrogmodel
gari gang.

nge-holdet gar beddingen klar til neeste fase, kxagdelene skal samles i et ferste forsgg pa
at genskabe Pedersbaeksvrags skrogform.



Efter at have genskabt de enkelte vragdele bestétenfase af byggearbejdet i at gare dem Klar til
at blive fgjet sammen for at danne skrogskalleres. Modsaetningernes identitet i deres stivhed

og deres fleksibilitet skal tilsammen styre danerlaf deres enhed i den mulige skrogform, der
kommer ud af at spaende dem op pé&taib(lokalt ord for byggebedding), hvor deres sammen-
heeng far lov at bestemme skrogformens linjer i pandienes og spanternes mulige helhed.
Vragdelenes stivhed ligger i enheden af ndlenesrsanfjning af bordgangene og spanternes bin-
ding af bordskallernes tvaerskibs krumning. Dereksibilitet ligger i, at nalene ikke er spaendt
hardt fast pga. gummiklinkpladerne, og at spanterrskruet til bordene, sa de kan Igsnes, slaek-
kes og spaendes sammen igen.

Stivhed og fleksibilitet i bordgangenes nalesgmniige vigtige egenskaber. Deres indbyrdes ne-
gation er den syntese, som gar det muligt med wgipamkt i en idé om skrogets enhed at vride
og fgje vragdelene sammen pa eksperimentelle mdeegiver blik for skrogbygningens mulige
formgivning. Derved dannes bestemte begreber omadier, hvorpa skrogformen kan tage sig ud
inden for rammerne af de strukturtreek, vi har faegrleveret med de ilanddrevne vragstumper.

Farst skal spanterne skeeres fri af det tree, derréqgraesenterer en rekonstruktion af de fundne
spantestykker, men har veeret ngdvendigt for at &gemskabe den langskibs krumning ved at
gengive den oprindelige opmalings varierende hg@dém beddingens bund. Denne krumning er
under arbejdet med at skabe modellen af den enkeltglel bygget ind i ndlesemmenes bestemte
binding af de faconskarne bordplankers indbyrdemsenhaenge og vil derfor forblive relativt
intakt og fleksibel i vragdelens bordskal.



Spanternes tvaerskibs stivhed er for stor, sa ladegdod, hvormed de har vaeret skruet til beddin-
gen under vragdelens bygning, ikke er skaret bort.

Ved at skeere det uvedkommende trae bort gengivesespa den fleksibilitet, der gar det muligt

at vride vragdelene sammen i en duelig og for lidhengdvendig enhed, der udger en mulig
skrogform. Det eksperimentelle rekonstruktionsatbgjpraksis bestar i at ophaeve de modsaetnin-
ger imellem de enkelte vragdele, som materialisedesfysiske modstande, som kraeves vredet
sammen i en skrogskal, hvis formgivning samtidigteemmes af den mulige enhed af disse mod-
stande selv. Derved genskabes skrogbygningen sarmdige syntese af de modstande, de for-
skellige vragdele mgder hinanden med, nar de daggtssammen. Modstandenes enhed eksplici-
teres i denne arbejdsproces som et led i at kuiveedgm mulighed for at bestemme skrogbygnin-
gens formgivning.

Spantet er
skruet af den
rekonstruere-
de vragdel og
den midlerti-
dige fod, der
angav span-
tets hgjde
over beddin-
gen, skeeres
bort.
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Et af gangen skrues spanterne af og skeeres frkages fast igen, sa kun det tree, der svarer til det
ilanddrevne spantestykke er tilbage.
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Det tilskarne spant skrues igen pa plads i vragaele
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Vragdelen bliver stadig mere fleksibel, efterhandem spanterne skaeres fri og skrues fast. Det er

en fleksibilitet, hvis kohaerens nu er fastholde iahgskibs og de tveerskibs krumningers indbyr-
des, indre sammenhaenge. Ethvert vred farer titbest drejninger af vragdelens form som hel-
hed, idet denne bestemmer, i hvilke bundne vanatges fire sider lader sig vride og vende.



Nar man tegner en figur i starre malestok end Heoui figuren skal materialiseres efterfglgende,
sa forsvinder smafejl i nedskaleringen fra denrstirden mindre malestok. Omvendt er det, nar
man gar fra en modeli 1:10 og skalerer den of.i3a forstarres enhver fejl 10 gange. Da man er
ngdt til at folge den sidstnaevnte procedure veasbligning, kreever modelarbejdet stor omhu i
detaljen og preecisionen. Modellen skal veere kdociat blive duelig. Derfor foregar arbejdet pa
havbadehusets udslagsloft i en and af koncentratjckritik/selvkritik.
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Den hidtidige arbejdsproces kaster to produktesigftil det videre arbejde. Det ene er de ekspe-
rimentelt brugbare vragdele i pap og tree. Det anetetegningen af samtlige udfoldede bord i vra-

get.

Agterskibets bund har naet sin optimale formstetitbg fleksibilitet til naeste fase i arbejdet, hvo
den skal spaendes op til angivelse af forholdetemella| og agterstaevn.
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Bunden i agterskibet er klar til neeste fase, mengwtige vragdele endnu mangler at blive skaret
fri, sa det bliver muligt at bgje dem sammen tihaulig og n@dvendig helhed, der kan tegne ud-
formningen af og vinklerne imellem kgl og steevne.
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Etnologen Jo-
hannes Mgll-
gaard, der er
radgiver pa de
iveerksatte ar-
kivstudier om
skudehandlen,
drafter med
Morten Ggth-
che sine erfa-
ringer som teg-
ner pa B&W
dengang tek-
nikken pa stal-
skibsveerftet i
princippet sva-
rede til meto-
derne i rekon-
struktionsarbe;j
det.




Til at sammenbinde de formgivende modstande i weyes komplementaere udformninger skal
der bygges en stab, dvs. en todimensionel bedslimg,tvinger bade den fravaerende kgl og de
fraveerende steevne ind i samme centerlinje. Kgtagrse udger sammen den midtersgm, hvor-
med skrogskallens vragdele heeftes sammen til éretieDa skrogformen fremkommer som syn-
tesen af delenes indbyrdes modstande og sammenhdengenodelarbejdet optreeder som mod-
satte fysiske kreefter, kreeves denne midtersgm ialegeret i en fast plade, som vragdelenes kgl-
bord og de bevarede forender og agterender kandgsaimd til. Pladens udskaering skal pa den
ene side vaere sa rigelig, at den kan give plad&riigmodellens indre spantesammenhaenge. Pa
den anden side skal der skeeres sa lidt af plateragdelene selv far mulighed for at aftegne
steevnenes retninger i forhold til kelen og deresl@r rekonstruktionsarbejdet) potentielle og (for
den helhed der dannes) ngdvendige krumninger.
d Den to dimensio-
nelle stab, hvorpa
vragdelene spaen-
des sammen, er
skaret ud og pres-
ses ned imellem en
reekke pinde, der er
skruet pa beddin-
gen, saledes at de
kreefter, der kom-
mer i arbejde, nar
vragdelene spaen-
des til, ikke vrider

Den farste tilnaermelse viser, at agterstaevnen tsatkdeomme til at std mere vinkelret pa kalen

og at have en mere lige facon end forstaevnen, sldina wragdelenes udformning skennes at blive
savel skydende som krum. Der er sdledes afsatgiglelds til, at steevnenes facon far lov til at
blive bestemt af vragdelenes ngdvendige indbym@esrenhaenge, der skal vise sig, nar de bindes
sammen og deres ender spaendes ind til centerlinjen.

8



\

Da det er kraefter, der nu kommer i arbejde, eratgta ngdvendigt at stive staevnenderne af sta-
ben af, sa heller ikke disse risikerer at blivedetud af modellens centerlinje. Derfor skrues to
spor sammen, der kan stgtte staeevnendernes position.



Den virtuelle for-
steevn stives af, sa
den forbliver
lodretstdende i cen-
terlinjen.



Skibsbundens vragdele kan nu placeres pa stabensliei kgl og spaendes til de virtuelle steevne i
begge ender. Kglen er forelgbig uden nogen betyrlimning i sig selv, da denne gerne skal
bestemmes i og med at steevnene tvinges ind modrteien for og agter. Forelgbig er det eneste
faste udgangspunkt centerlinien og de relativisilele vragdele, der grupperer sig om denne.
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Skibsbundens agterste dele placeres, sa bundstkk&npa stabens virtuelle kal.

Som det

| ses, skal
der noget
| vrid til,
far kal-
bordenes
agteren-

| der nar
ind til
den virtu-
elle staevn
i model-
lens cen-
terlinje.
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Samtidig skal bundstokkene presses ned til kdterskibet, som her tydeligvis er kommet for
langt frem pa staben til, at der er plads til skibadens forender.
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Skibsbunden skubbes agterover, sa bade for- ogeamgter far plads til at aftegne hver deres
steevne pa staben, nar de bindes ind til denne.

12



Hzelen pa kglbordet er flyttet helt ud til agterkahstaben. Det klemmes ind til centerlinjen og
spaendes til med en skrue.

Den forreste bundstok far ogsa en skrue ned i stadie skibsbundens agterste del forbliver i cen-
terlinjen, nar bundens forreste del bindes til andes forende klemmes ind til centerlinjen pa den
virtuelle forstaevn.




Nar delene samles, bliver deres sammenfgjningspuafgarende fikspunkter for det relationelle
hele, der bestemmer delenes indbyrdes sammenhaemjlaBerne, som blev skabt, da vraget
skiltes ad i breendingen og drev i land skal udfesskaje for at kunne szettes sammen sa troveer-
digt som muligt. Her ma tegningsmaterialet supplened fotografierne af de friske brud, der var
synlige pa strandingspladsen.

Brudfladen imellem
skibsbundens forre-
ste og agterste del i
bagbord side foto-
graferet i det skarpe
lys pa Pedersbaek
strandfogedgards
strandingsplads.

Samme brudflade samler modellens bagbord skibsbgridmmer til at bestemme kglens leengde,
da den forbinder vragdelene fra for til agter i gahgen.
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Kglbordet kan derpa klemmes ind til forsteevnenkoges forelgbigt fast. Derved aftegner det kg-
lens overgang til forstaevnen og dennes vinkel fgnk@enne vinkel bliver afgarende for, hvor
skydende en forsteevn der tegner sig pa staben.

Der tegner sig umiddelbart en underlgben forstaBardforlabene kunne ogsa tyde pa, at der skal
mere krumning i kglen til at fa de rigtige linjeef, dvs. uden at bunden buler ind, som den har
tendens til pa billedet.
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Set lidt ovenfra er det ogsa tydeligt, at forskidpetnger til at blive klemt laengere ned, hvilket ma
ske kunne ggres ved at kopiere bundstokken i stydde og faestne den i bagbord. Ogsa bund-
stokken agter ved Mortens finger vil gerne |gftelisit.

De nederste bord i agterskibets bagbord side wisenaerket, hvorledes det oprindelige vred fra
det bevarede stykke af den agterste bundstok tijagtersteevnen skal genskabes ved modellens
fleksibilitet og samtidig styrer, hvor agterstaevikam sta og med hvilken haeldning i forhold til
kalen. Bordene skal kliemmes ind mod centerlinfedeslander an mod den lodretstaende bygge-
plade. Hvor de mgder pladen, aftegner de steevnhahgarg ngdvendige facon. Denne er dog
betinget af kalens mulige krumning, hvis muligefatgdvendigvis samvarierer med den made,
hvorpa agterstaevnen tegner sig. Forholdet imellenrocbestemmer disse to imidlertid ikke alene,
da dette forholds variationsrum samtidig med ngdigimed er overdetermineret af skroget som
helhed og dermed af de mulige sammenfgjninger af/dge vragdele.
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Skudens bund er spaendt til for og agter, hvilkeineéa et farste indtryk af de farste bordgange,
der i klinkbygning bestemmer det gvre skrogs mdbgagivning. Denne fgrste tilnsermelse til
skrogbundens former lader sig variere inden for na@nne af den opndede sammenhaeng imellem
vragdelene. De er grundlaget for udforskningerhafrdan det gvre skrog kan spaendes op og
danne en helhed. Den naeste, mere detaljerede ikpéoih af bundens naermere facon bliver der-
pa afhaengig af maden, hvorpa skroget som helhedeeeminerer bundens mulige formvariant.
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