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Skrogformen genopstar

Efter at skibsbunden er klemt til og spaendt opdraseste arbejdsopgave i med bunden som ud-
gangspunkt at samle de rekonstruerede dele afshilesside og bygge sa meget af de to fribord
sammen, at skrogformen sa hensigtsmaessigt somtikatigegne sig som en brugbar helhed. Jo
mere denne helhed specificeres, desto flere mdsisigebordforlgbene og spantesystemet vil
dukke op og kreeve udgangspunktet og de hidtidigersenbindinger revideret.
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Her er samtlige elementer af den helhed, hvis enlgadé i det fglgende skal ggre det muligt at
samle dem til et bestemt struktureret hele. Deteelejdes med udgangspunkt i den farste tilnser-

melse til skibsbundens formgivning, som alleredspeendt op pa beddingen.

Mens styrbord side giver nogle gode sammenhaenggatheeforlagb fra kal over kimming til fri-
bord pa et kort stykke af skibssiden, sa er debbedjskibsside, der giver de store sammensatte
skrogskaller, hvori flere bordgange nar fra forstegit agtersteevn, mens sammenhaengen i kim-
mingen, der forbinder bunden og fribordets lodrefie, mangler. Derved er det muligt at fa de to
sider til at supplere hinanden i den videre udforslg af skrogformen.
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Spanterne giver et fgrste fin-
gerpeg om, hvordan den stgr-
ste langskibs skrogskal skal
haenge sammen med agterski-
bets nedre skrogskal.

Sammenhaengen tjekkes ved at undersgge, om degslskters spanteender kommer til at passe
med bundens spanteender, nar det samlede stykikeshod dets teenkte plads.
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De to dele af det agterst bevarede spant er slgaietmen, sa forbindelsen kan drejes under det
videre arbejde med bordforlgbet og alligevel fikseden sammenhaeng i den langskibs reekkefal-

ge, spanterne bestemmer.

Den agterst beva-
rede bundstok be-
stemmer, hvor det
naest-agterst beva-
rede spant skal
fastgares og styrer
derved hele den
gvre skrogskals
langskibs place-
ring.




Saledes ser hovedparten af bagbord skrogskal uddeder bundet og skruet sammen til et be-
stemt, fleksibelt hele.

Skrogskallen holdes pa plads agter, mens forengefmfste gang klemmes ind mod forstaevnens
centerlinje.
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De fire bord, der nar helt ud til agtersteevnen lesadp, sa man far en farste fornemmelse af ag-
terskibets facon. De skal ggres bade korrekt ogkstiast til de to synlige stykker af skrogskallen
for at kunne holde til at spaende denne op melleaviséne.

Det forreste stykke af agterskibet klemmes pa plakisogskallen.




Der mangler abenbart det midterste af det bord ngen hvilket vraget er breekket fra hinanden.
Ellers ser de to brudstykker ud til at passe samotgforsgges nu bundet sammen, sa de kan hol-
de til at blive spaendt op.

De to vragdele er bundet solidt sammen agter ogrf@at midlertidigt med klemmer, sa bordfor-
lgbet kan vurderes i udstrakt arm, fgr der gores.fa
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Det er ikke umiddelbart indlysende, hvordan modsageimellem spanternes sammenhaeng og
bordforlgbets sammenhaeng lader sig opheseve!
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Der sgges efter hilleder fra strandingspladsen, ket bidrage til udforskningen af de mulige
sammenhaenge.



Det ser ud til, at bordforlgbets hele leengde belagesiamlingen. Denne samling ggres fast ved at
skrue to klamper pa indersiden af de to forrestgdele, der binder dem sammen.




Spaendt sammen med klamper er forenden Klar tihat boldt op til den virtuelle forstaevn for
forste gang.
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Sadan tegner skrogformen sig for fgrste gang ftemdor tveers. Nu mangler de fire agterste bord
at blive spaendt pa.
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Et par af havbadeforeningens medlemmer fglger nsaddskudens genopstaen pa udslagsloftet.

Nu skal styrbord side passes sammen, s& dens maMeafares til bagbord, hvor disse mal
mangler, fordi kimmingen var gdelagt pa Pedersbaasvbagbord side.
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Spantesystemet og bordforlgbet passer, men spagaitver i det rekonstruerede brud, hvilket de

ikke burde.
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Billederne fra
strandingsplad-
sen afslgrer, at
spanterne var
breekket over
under strandin-
gen og gabte, da
de 1a pa plad-
sen. Der er der-
for ikke andet at
gore end at
klemme brud-
dets abning
sammen og se,
om det giver et
hensigtsmaessigt
bordforlgb.



Med staltrad vrides spanternes brud sammen, sangleni lukkes og samlingen forsegles med en
treenagle, der pindes igennem indefra. Bordforlatetr sig derpa at forlgbe sa hensigtsmaessigt,
at samlingen virker troveerdig.

Endelig skrues de agterste bord til den bagbordg&kal med indvendige klamper. Herefter er
det samlede skrog klar til at blive spaendt op, adkdn eksperimenteres med, hvordan helheden
kan danne en integreret skrogform.
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Skrogets dele er nu samlet pa grundlag af brudftegestruktur, spanternes indbyrdes relationer
og bordforlgbenes indbyrdes relationer i de folgheragdele, der udgar de overleverede brud-
stykker, vi har at bygge pa. Neeste arbejdsprocssibieat vride skrogskallens for- og agterender
ind til centerlinjen og de nedre spanteender ivdy lde i Kimmingens overgang fra fribord til
skibsbund ma have veeret forbundet med bundstokksrekommer den fysiske styrke, fleksibili-
tet og spaendstighed pa prave i skrogskallen sohetietla de bliver afggrende for, hvordan skro-
get tager form, nar enderne klemmes ind mod cénjerlfor og agter.

Pa grund af papbordenes relative stivhed — deil imahar vaeret afggrende for rekonstruktionen
af vragdelenes krumninger — vil skrogskallen sothdutveere tilbgjelig til at bukke i samlingerne
mellem vragdelene frem for i vragdelene selv. Famalgd, at der opstar uhensigtsmaessige knaek
i samlingerne forsynes skrogskallen udvendigtdraif agter med langsgaende lister, der bindes
til de forbundne vragdele og tvinger disse til ajebi jeevne kurver uden knaek. P4 samme made
kan der indvendigt bindes lister fra reeling til biidvs. vinkelret pa de langsgaende lister udven-
digt, som tvinger skrogskallen til at finde en jadumve ned mod skibsbundens spanter. Bade de
langsgaende og de tvaergaende lister bindes méddi&a de er tilstraekkeligt fleksible i forhold

til skibssiden, til at denne kan bevaege sig undi&nimgen, samtidig med at man undgar, at der
opstar uhensigtsmaessige knaek i den samlede skradslakraefter, der kommer i arbejde.

En langsgaende
liste bindes til
skrogskallen ud-
vendigt, sa den fal-
ger et bordforlgb.
For at ophaeve de
kreefter, der kom-
mer pa spil, nar
enderne presses ind
mod centerlinjen,
skal listen bindes
sa teet til bordene,
at bordforlgbet ikke
skaber knaek i sam-
lingerne mellem
vragstykkerne og
samtidig sa lgst til
bordene, at disse
kan bukke sig, nar
enderne klemmes
ind til steevnene.
Kun ved at ophaeve
denne modseetning
bliver det muligt at
bruge det fysiske
pres til eksperimen-
telt at genskabe den
samlede skrogform.
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Skrogskallens samlede krumning i sig opretholdesdtémuligt, mens den langsgaende liste bin-
des til, sa dennes friktion til bordet ikke heemsiepgskallens yderligere bukning ungdigt, nar
dens ender hver for sig skal klemmes ind i steeverard| og for sig skal de to krumninger sam-
men danne skrogformens hele.

For- og agterende bukkes ind mod de virtuelle seegeenterlinjen. Her tiekkes forskibets made at
tegne sig pa den lodretstdende byggeplade.
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Her tjekkes
agterskibets
made at tegne
sig pa den
lodretstaende
byggeplade.
Det er tydeligt,
at der mangler
indvendige li-
ster langs
spanterne, der
kan bringe
skrogskallens
tveerskibs
krumning i for-
bindelse med
skibsbunden
nedei den
manglende
kimming.

Forsggsvis er der boret huller, gennem hvilke fduetkkan traekkes ind mod centerlinjen og gares
midlertidigt fast med staltrad. Spanteenderne ssattedefra af en limsten, der ogsa midlertidigt
angiver, hvor de skal vises ind mod skibsbundeastspystem.
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Pa grund af den spinkle samling mellem de fire mstgeebord og den gvrige skrogskal er det ngd-
vendigt at forsteerke agterskibets fleksible stivimed et papbord, der klemmes fast udvendigt. Det
er tydeligt, at det agterste vragstykke er meri agj rettet ud, end det har veeret, da det sadpa s
plads i den oprindelige skude. Kunsten er her edrfe agterskibets skarphed under vandlinjen
med dens beerende fylde over vandlinjen — nar batiésk der har forenet skarpet under og bred-
den over vandlinjen, er gaet tabt.

| forskibet opstar denne tydelige modsi-
gelse mellem angivelsen af, hvor den
forreste bundstok skal mgde de tre for-
ste bordgange i skibsbunden og selve
bordforlgbet i tredje, fierde og femte
bordgang. Maske skal forskibet na cen-
terlinjen hgjere oppe pa stabens
lodretstaende byggeplade?
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Bundstokken kan klemmes ind og set fra denne \lisd@l det maske modsigelsen i bordforlgbet?
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Der kan ogsa bores nye huller i
byggepladen, staltradene kan sng-
res op, flyttes og speendes til igen,
hvorved der kan ggres eksperi-
mentelle erfaringer med de for-
skellige, mulige mader, hvorpa
forskibet kan klemmes ind til den
virtuelle steevn. Disse erfaringer
styres af de konsekvenser, forski-
bets forskellige positioner far for
den eksperimentelt observerbare
variation af skrogskallens gvrige
bordforlgb og spantesystem som
helhed. Malet er at finde en hen-
sigtsmeessig made, hvorpa de alle
tre gar op i en hgjere enhed, der
naermer sig den syntese, som gar
det muligt at danne en mulig
skrogform.



Set fra denne vin-
kel er det isaer
skibsbundens sam-
menhaeng med fri-
bordet, der ikke
gar op endnu. Det
ser ud til, at der
skal radikale kor-
rektioner af form-
givningen til, far
det bliver muligt

at danne en inte-
greret helhed.
Spargsmalet er,
hvor det er, der
skal seettes ind.
Ved at foretage
serier af eendrin-
ger leerer vi mere

Konsekvenserne af at variere
for- og agterskibets forskellige
positioner pa de virtuelle
steevne kan ogsa tjekkes ved at
male, om variationernes kon-
sekvenser for skrogskallens
bredder andre steder i skibet
svarer til breddemalene i styr-
bord sidelagttagelserne af
spantesystem, bordforlgb og
komparative breddemal i
skrogskallen som helhed er
alle med til at styre, hvorledes
for- og angterskib kan aftegne
hver deres hensigtsmeaessige
steevnfacon. P4 den made be-
stemmer helhedens enhed i
den eksperimentelle praksis
delenes plads, funktion og
formgivning — styret af idéen
om deres mulige og ngdvendi-
ge syntese.

om skrogskallens made at arbejde og vride sig paden varieres pa forskellige mader.
Dette arbejde er sammenligneligt med at skulle &askgning med flere ubekendte, hvorom vi
ved, at den kan ga op pa mindst én mulig madesndér blot ikke facitlisten — vi er ngdt til at

finde lgsningerne selv.
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Her eksperimenterer vi med at klemme skrogskatiexdse spanteender ind mod centerlinjen ved
hjeelp af limstenens tyngde. Det tillader den nuvateevariant af skrogskallens opspaending dog
ikke i ngdvendig udstraekning til, at det kan lose sammenhaeng der glimrer ved sit fraveer, syn-
liggjort af kimmingens problematik.

Igen kan
der hentes
informatio-
ner fra styr-
bord side,
bl.a. ved at
kopiere
spantestyk-
ker, der an-
giver afga-
rende krum-
ninger og
breddemal,
og placere
dem kom-
plementeert
i bagbord,
hvor vore
optegnelser
mangler
disse oplys-
ninger.
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Med passeren tjekkes afstande og breddemal frksisterende data i styrbord til de manglende i
bagbord. Forudsat at de to modsatte sider af skrogelvendigvis skal veere forholdsvis identiske
kan de forskellige oplysninger i de to sider supplananden tilstraekkeligt til, at de kan anvendes
kreativt formgivende, dér hvor afggrende mal glinwed deres empiriske fravaer. Modsaetninger-
nes identitet er i dette moment ngaglen til helhedgmopstaen.

| forskibet er der ingen modsat
side at hente optegnelser fra, der
kan veere identiske med styrbord
og lgse styrbord sides problema-
tik. | stedet bindes en fleksibel
treekliste fra raeling til kal fast,
saledes at der skabes forbindelse
mellem skibsbunden og fribordet.
Men som det ses, mangler der
midtskibs stadig en hensigtsmaes-
sig relation mellem bundbord og
fribord, der kan tegne en mulig
kimmingskrumning.
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Den agterste liste spaendes til i
forsgget pa at klemme agterski-
bet sa meget pa plads, at der
tegner sig en mulig lgsning pa
midterskibets manglende sam-
menhaeng. Hvis ikke vi vidste, at
denne sammenhaeng er en ngd-
vendighed for helhedens dannel-
se, kunne man have veeret fristet
til at antage, at "virkeligheden”
ikke opfarer sig "logisk”, og vi
derfor heller ikke skulle lede ef-
ter en mulig "kohaerens” — en
fristelse der i praksis lokker me-
gen aktuel kulturanalyse ud i
lovprisning af "multibel” inko-
heerens som idealtypisk billede
af den studerede genstand. En
sadan begrebsfjentlighed er
imidlertid ikke til gavn, nar man
vil danne sig begreb om en due-
lig skrogforms idé€, for uden at
kunne ophaeve modsigelserne er
der i praksis ingen mulig gen-
stand.
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Maden hvorpa agterskibets
position vrides og flyttes har i
den eksperimentelle opsaetning
fysisk indvirkning pa relatio-
nerne i forskibet, sa de rigtige
linjer skal findes i og med hin-
anden fra for til agter. En liste
star klar til at blive bundet til i
agterskibet fra raeling til kal,
nar det, der kan betragtes som
det overalt mest hensigtsmaes-
sige vred af skrogskallen og
dette vreds positionering af
kompositionens komponenter
er fundet og Klar til at blive
spaendt op og pravet af.



den bliver desto tydeligere, jo mere integrereatienerne i for- og agterende tegner sig. Limste-
nens tyngde understreger, hvor megen kraft dertdkbare for at holde antydningen af en ret-
ning i fribordets spanteender mod skibsbunden.
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Her er komplementaere spanteskabeloner fra den rtiedsde, der bar veere identiske med bund-
stokkenes facon i bagbord, skruet pa for at andiverdan skibsbunden udger det nadvendige af-

seet for kurverne op mod fribordet. Samtidig forsadgttes bord stgttet under, sa man kan afprga-
ve, hvor langt ind de lader sig presse i bestraglvefsd at fA enderne til at mgdes i kimmingen.
Men spanteenderne, som skulle danne relationéttestiortsat hardnakket imod.
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Fra denne vinkel ser det ud til, at det ikke errfidere fysisk pres, der hvor problemet er synligt,
der skal til for at lzse gaden.

Lasningen synes at ligge i en tilbagevenden wesetigangspunktet i form af hele forskibets posi-
tionering pa den virtuelle forsteevn. Hvis den kperies, s& ogsa bordforlgbets modsigelse i fierde
og femte bordgang lader sig opheeve, vil det maske konsekvenser for midtersektionens kim-
ming? Om denne idé er hensigtsmaessig kan proviegisfi realiserer tanken ved at lgsne og flyt-
te forskibet og studere virkningen heraf nede rkitdss Implikationerne af selv en lille rokering er
sa komplicerede, at deres kompleksitet lettestrlsigestudere ved at materialisere forsgget og
iagttage dets konsekvenser ud fra det begreb,mbg@m de bestemmende relationer. Med det
blik, denne synsvinkel giver, kunne man godt tasigket spanteenderne midtskibs ville pege mere
ind mod skibsbunden, hvis forskibet bliver flyliitop i steevnen. Maske skal skibsbundens gver-
ste bord (dvs. nr. 4 nedefra) pindes til et mandéhord, der selv pindes til underkanten af forski-
bets nederste bord, sa de udger tre sammenhaenggndéske tilnsermelsesvis lige brede bord-
gange?
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Selvom fire par skarpe gjne iagttager problemsiglén, befinder vi os endnu i en praksis, hvis pro-
blematik indebeerer, at vi stadig forsgger at ggefgliske pres pa fribordets underkant indenfor
den allerede etablerede forsggsopstilling. Hvadegg ser, er det, vi i praksis kan se ved hjeelp af
problematikkens begrebsstruktur. Sa den hidtidigdlematik blokerer for at se det, der ligger i
systematisk skygge af det, som den gar synligtjgdrnemlig at der mangler lidt pres det sted,
problemet viser sig. At helhedens struktur i stédeine omdannes som et alternativt forsgg pa at
lade en ny variant af denne overdeterminere — agnéd lgse — det synlige problem pa en princi-
pielt anden made, er en vanskelig erkendelse, saawek et epistemologisk brud med det, vi synes,
at vi ser som arsagen til vore eksisterende vaitgkadier med at lgse opgaven.

Set agtenfra er linjerne
ved at tegne et hensigts-
meessigt forlab, som far
lov at blive den sidste
udgave af skudens
skrogform, der nar at
danne sig i denne om-

gang.
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| arbejdsprocessens dialektik mellem de to skilessd der ved at danne sig en skrogform, hvor-
med vi begynder at fa begreb om Pedersbaekvraggtsray Der er flere ulgste problemer i skrog-
bygningen endnu, men den helhed, der er skabiesi@itne kunne danne udgangspunkt for at
overvinde rekonstruktionens modsigelser. Det garfdest og fremmest som et hensigtsmaessigt
erfaringsgrundlag for at udforske, om helheden kklagtes, begribes og beveeges pa en ny ma-
de, der overskrider de hidtidige begreber om skeolgerdforlgb. | sa fald star vi overfor den op-
gave at gennemfgre et epistemologisk brud med deserende eksperimentelle opsaetning. Et
brud som vil blive bedgmt pa, om det dbner for emenenkel, mindre modsigelsesfuld og mere
udtemmende specifikation af skrogbygningen. Dehsglste byggefase vise.

| denne farste tilneermelse til Pedersbaekvragetdegsknogform fremtreeder en bredbuget, rund-
gattet og positivt styrlastig skude, der har ettiet skarpt undervandsskrog agter, et relativtthgj
fribord og som endda er bygget med ekstra bordg#éoigeg agter.
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Forskibet har muligvis veeret mere fyldigt og ruedtl modellen forelgbig viser, idet det gverste
bevarede stykke af skudens bov allerede pa biltetfea strandingspladsen sa ud til at have rettet
sig mere ud, end det har veeret pa sin oprindeligdsi skibet. Hvis forskibet skal flyttes og dseje
anderledes i naeste arbejdsproces for at ophaeveektaende modsigelser, kan det ogsa forandre

bovens formsprog.

Der er ikke megen tvivl om, at fribordets hovediinjirker hensigtsmaessige, og at steevnen fra
den steerkt skydende facon fra kalen og op endeatr#ive krum og mere lodret opadstreebende

for at kunne afslutte de gverste bordgange.
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Der er ikke megen tvivl om, at fribordets hovediinjirker hensigtsmaessige, og at steevnen fra
den steerkt skydende facon fra kalen og op endeatrdive krum og mere lodret opadstreebende
for at kunne afslutte de gverste bordgange.
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