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Fribordet rettes ind

Den farste tilnaermelse til en ekspliciteret skrogfon rettes forelgbig til, sa den agvre skrogbygnings
problematik bliver mulig at bearbejde

Ligesom skibsbundens justering kunne gare brugwafldbundstokkenes nivellering som maling fra cen-
terplanets malesnor, sa kan den gvre skrogbyghistgring gare brug af savel maling af eksisterende
bord fra kel og fra malesnor som eksperimentel idfing og pabygning af en tilneermet erstatning for
de manglende, gverste bordgange, hvis facon angivas gverste spanter.
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for at forene bund og skibsside. Ogsa den kandeglaf styrbord side ligesom bunden, men jo hmjere
der males, desto mere usikker er malingen, foyrbstrd er der ingen bordgange, som nar ud til steenn
og bestemmer skibssidens haeldning.
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Det undersgges med et fysisk pres, hvor langtibds#en vil fgje sig, samtidig med at der tagesheé
af for at finde en mulig bestemmelse af et malkaerophzaeve forskellene pa de to modsatte sider i e

troveerdig, identisk afstand til malesnoren.

Det ser ud til, at bagbord gvre fribord skal trykKelt agten for midten for at stemme med styrisiie.

Eller ogsa skal modsaetningen ophaeves ved, at styttaekkes lidt ned, mens bagbord stegttes meregop o
dermed ind agten for midten. Det er denne lgsnindigimed, hvis potentiale pragves afi den fysiskegu
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ring.




Bagbord far en understgtning til de gverste bordgan

_ | For at opretholde
linjerne i skibssiden
som helhed saettes
ogsa en understat-
ning leengere forude.




Styrbord side treekkes derimod ned og ud, sa dei®pn identisk hgjde og bredde pa de to sider.




Maling afslarer at et treek giver nye forskelle, sknagves imgdegaet med yderligere understgtningdeeng
agterude.




En ny stiver tildannes i afmalt leengde.




Stiveren skubbes ind og kiler bordet opad.




Landet kan imidlertid ikke holde til modseetningereliem presset opad her og traekket nedad lige foran
for, s det ma forsteerkes med en ekstra nal.




Den feerdigt justerede korrektion ser imidlertid élgt hensigtsmaessig ud.
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Indefra ses, at samlingerne mel-
lem bundstok og opleenger er ble
vet forholdsvis teette, hvilket tyde
pa, at der er opnaet en i og for
sig troveerdig justering.




Neeste skridt er at udnytte det formgivende potlntide gvre spanteender, der angiver de gverstegm
lende bord for og agter. Der er ikke bestemmelséktrtih at determinere de enkelte bords individuéieon
med nogen ngjagtighed, men deres hgjde og lingivestilneermelsesvis af spanterne og staevnene, nar
disse forbindes. Ved at forbinde dem bliver depdenuligt at eendre pa forlgbet ligesom med de evrig
bordgange, og undersgge konsekvenserne af fogkeltiformninger for svel det gvre skibs linjer som
for skrogformen i sin helhed inklusive kimmingenslpematik samt de forskellige skarp i halsen ferud
og slippet agterude i skibsbunden.

Et groft tilskaret ri af pap heeftes til spanteentemed klemmer.



Spanterne meerkes af pa rien.

Den tilskdrne model skrues
fast til steevnen.
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Det lykkes at danne et farste forlgb, hvis antygloigsa formar at afslutte staevnen pa en rimeligean
dig made. Det hele har faet et lille lzft og undettes af en hgj stiver.
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Agter heeftes en tilsvarende ri til spanteenderne.




Der afslgres megen potentiel facon i det gversterakib allerede ved at bukke rien pa plads.

Den groft tilskarne model heeftes med klemmer. Aaytgiver spanteenderne endnu en bordgang over det
gennemgdaende gverste bord.



Sma vred af agterste spant og bord kan give stariationer i det afsluttende bordforlgb, hvis foel
har rumlige konsekvenser ned i skrogformen.

Morten forestiller sig en agterende, hvis to gvetsbtrd runder ind fra det tredje gverste bord.



En reekke hollandske fartgjstyper har helt frermtiderne tid dyrket denne made at afrunde et agieysk
pa en i gvrigt lodretstdende steevn.

Med den eksperimentelle model af neestaverste bsigjdrt tager skudens agterende sig forelgbig sada
ud. Der er mange lgse ender i agterskibet endnu,ingen tvivl om, at det er bredt afrundet overdein

og skarpt under vandlinjen. Det tyder pa en hessigessig baering over og skeering under vandet i-agter
skibet.



P& grund af den hidtil ret spinkle forbindelse regildet avre fribord og agterstaevnen far rekonsouokin
af de manglende gverste bordgange stor betydnimagterskibets rum og formgivning. Der kan eksperi-
menteres med at ggre de gverste bord kortereladiegere og studere differancens spor (Derrida 1988)
forskellige konsekvenser i de nedre bordforlabskeliene males og genererer nye idéer til, hvorstam-

menhangene betinger hinanden.



Anskuet herfra skaber justeringerne i de gvre bandge bedre sammenhaeng imellem de bord- og span-
teender, der peger ind mod den kimming, som glinedrsit fysiske fraveer. Der er dog endnu spanteen-
der, som tyder pda, at kimmingen skal veere veesendig fyldig, end treekstokkene angiver.

Den modsigelse giver anledning til igen at arbeajutodisk med kontrasterende sammenligning af styr-
bord og bagbord ved hjeelp af fortsatte malingedaimodsatte sider.



Den kontrasterende sammenligning giver anledninat ustere pa forskellene ved som her at give kim
mingen (der glimrer ved sit materielle fraveer) igh@rd mere fylde. Det ggres fysisk ved at de goré-b
gange skubbes en anelse laengere op pa den fastsp@eakistok, sa mellemrummet til bordene i skibsbun
den bliver lidt starre.

Derpa tjekkes igen om
justeringen har neer-
met sig modsaetnin-
gernes identitet pa de
to sider.



Fordi der er forbandt gennem bundstokkene hen keflem kan bagbord side ikke justeres uden, at-diffe
rancen treekker spor pa styrbord side, som skalémitede for ikke at forandre form, sa helheden igen
flerner sig fra den forventede komplementaritenogdsker identiteten imellem de to siders modsathe
ming. Intet ma betragtes som fast og urarligt sabstantiel forstand, nar der skal arbejdes generat
med skrogbygningens plasticitet. Derfor er detigigor arbejdet, at savel stivere som treek let keste-
res i tid og rum. Det er spillet af disse forsketler ggr skibsrummet til det, det bliver ved hieean-

dring.



Selvom forskibet har bedre forbindelse (end agteetkmed den potentielle staevn gennem det stoee be
rede bovstykke, sa har ogséa det en saerdeles fastisktur, hvis variabilitet forandres af selv sfoéskel-
le pa de gvre bords naerveerende leengde, krumnihgijog pa staevntreeet. Ogsa her er differancen i ar-

bejde og det er langt fra givet, at denne pa nuvaedidspunkt har skabt en rumlig udformning, der u
temmer forskibets potentiale.



Denne synsvinkel perspektiverer, hvordan den naen@erudformning af forskibet forener en skarp hals
forneden og en fyldig bov oven for vandlinjen. bandholdte S-kurve giver blik for, hvordan modseetni
gen af skarp og fylde tager sig ud rumligt, sangticlied at det ser ud til, at der pa dette tidsplmigp er
plads til et jeevnt treek i femte bordgang (der srdly fraveerende) frem mod staevnen.



Forskibets justering har for neerveerende fundet elignudformning, der fastholdes ved at skrue etadar
bordene midlertidigt fast til den virtuelle staevn.

Ikke alle bordgange har endnu fundet et jeevnt wgekensigtsmaessige linjer, men de utallige jusgenn
har skabt en vaesentlig mere troveerdig formgivninigraskibet end far korrektionsarbejdet gik i gang.



Ogsa indefra er det tydeligt, at der er kommet nienenoni og mere styr pa modsaetningernes identitet
som helhed betragtet, der samtidig peger pa vaégenttiestaende problemer med at fa kimmingens pro-
blematik til at g& op. Der er fortsat uoverensstesiser imellem forlgbene i de treekstokke, der faldin
bund og fribord. Og femte bordgang virker fortsknkt mellem fierde og sjette bord pa grund af nmidte
skibets relationer til forsteevnen. Men dette geb#kket det inden for den naerveerende horisonsteed

bud pa skrogformens problematik.



Afslutningsvis vurderer Morten skuden som densddilmaermelse tager sig ud pa en vandlinje. Neeste
skridt bliver at invitere badebyggerne fra vaerkstenb til kaffe og en grundig draftelse af modetignde

problemstillinger, der udspringer af arbejdet mezhd rekonstruktion af de bevarede oplysninger éta d
ilanddrevne Pedersbaekvrag.



