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Dialog med badebyggerne

Skrogforme ns rekonstruktion szettes pa spil i dialogpg samarbejde med havbadebyggerne

| samarbejde med badebyggerne er opgaven i deirfidgat udfordre og eksplicitere en
form, der kan omsaette de udestdende modsigelkentplementeere modsaetninger, der
sammen danner en komplet helhed.

Inden arbejdet med modellen gik i gang, havde MprReter og Thomas en lang drgftelse af det tegning
- og billedmateriale, der kunne lee gges til grundefo rekonstruktion af vraget i 1:10. Det storergpmal
var: Kan det veere en sandskude, egner den sigdihde pa stranden med, kan den bruges pa kysten —
eller er det et fartgj afen helt anden slags? &gettydede pa, at det godt kunne teenkes at vas@nen
skude, og at der var tilstraekkelige oplysninge atenalet til, at det var veerd at ggre det forsiergleon-
struere den i modelform for at ga pa opdagelsé duerleverede fartajs skrogbygning.

Planen blev, at Morten pabegyndte arbejdet pa hadgaf sine mange ars erfaring med fartgjsrekon-
struktion for sa at inddrage Peter igen, nar fausteast til en model var klar til at blive sat gl $ havba-
debyggeriets erfaringsverden.

Fredag den 23. juni var Morten og Mathilde klapgen havde hjemmebagt kage med til formiddagskaffe
pa udslagsloftet og Peter tog Freddy og Cecilie friesizerkstedet. Det blev til en tre timers praestion

og eksamination, dialog og intenst samarbejde dmiage vores forstaelse og rekonstruktion af Peder
baekvraget et vaesentligt skridt videre.

Indledningsvis fortalte Morten om de overvejelsiat var gjort under arbejdet med modellen, og some
beskrevet i de forudgaende afsnit. Derpa spurgter frel til mange af de tanker og idéer, der komtiter
udtryk iden materialiserede model for at problasesie, hvordan forskellige detaljer i skuden kaveha
veeret lavet, hvorfor den har veeret bygget sddamdbw den har veeret brugt og sejlet, hvilke egdraka
den kan have haft, og hvordan vikan bygge en pyotoafdens skrog i fuld starrelse i dag, hvad kbem
bruges til, hvordan den kan landes, udszettes adjdr@s pa stranden samt hvilke sejlegenskabekestyr
og svagheder en nybygget udgave af den vil kunrigldélellens forskellige treek blev sammenlignet og
kontrasteret med vor tids aktive havbade og en foddighed af andre relevante og aldre fartgjstypers
strukturtreek og egenskaber. Dette gjorde det molgd skarpere blik at rette opmeerksomheden ind mod
modellens udkast i sig selv og problematisere a@étider pa den relationelle baggrund ikke syntés-at
ve fundet en hensigtsmeessig form.

De drgftelser blev udgangspunkt for Peters forlag omtee nkning af forskibets positionering i bagl
side, der blev spaendt op, Izsnet og flyttet i ficthi steevnen, sa en helt ny lasning fik de flaglestaen-
de problemer ibagbord side til uventet at fald@jpds.



—

Morten seetter sit panel ind i de overvejelser, @lematerialiseret i det justerede udkast til endlysekon-
struktion af Pedersbaekvraget.

Peter viser hvor, de spaendende linjer i forskilbetagnmenlignet med de moderne havbade og de bo-
huslénske bankeskuder. Han spgrger ind til, hvoldartens udkast fortolker halsen og dens forlgb ind
under skibsbunden. Det er iseer interessant, naedeale om et sejlfarende fartgj, som bade skahleu
krydse og kunne Igbe ind pa sgerne uden at skasvega.




Morten uddyber sin idé om, at forskibet vil baelstrgekkeligt til at afbalancere agterskibet, hvilleéter
hans vurdering ikke er ramt helt ved siden af teleidkast til bordforlab og spanteplacering.

Peter har taget bun-
dens vinkel med sin
tommestok og konsta-
~ terer, at modellen har
| en noget hgjere bund-
~ rejsning end de mere
fladbundede havbade
i nyere tid. Det gar
- den mere udsat for
kreengning, nar den
treekkes over en lav
revle og pa land, end
vi er vant til med mo-
| torbadene. Han ville
. forvente en fladere
" bund pa en sandsku-
de. P& den anden side
bliver skroget mere
stift og lasten mere-
rummelig end de me-
get lave skrogformer,
1 der bruges i dag, og
sadan en bund skader
ikke dens sejlegenska-
ber. Endelig kan den
lettes for last og bal-
last, s& den kommer
hajere pa vandet ved
landing og udsaetning
med handkraft end
motorhavbaden.




Det er et umiddelbart betaenkeligt hgijt skrog dgnee sig, hvilket ma have at gare med kraveneti d
lasteevne, men er s& hgj en skude egnet til langfirkysten? Vi ved fra Agaards beskrivelser, atisko-
derne har haft "sandpuder” at glide pa og er blevetkket pa fedtlapper, dvs. planker smurt i femftst
med taljer, gangspil og stort mandskab. Modelléndnlogsa sammenlignet og kontrasteret med andre

sejlfarende skibe, der treekkes pa land.

Et eksempel er badene pa stranden i Brighton fdr9l0, der var pa samme starrelse og starre end Pe-

dersbaekvrag. De blev ogsa trukket pa fedtlapper gaedspil, havde en bundrejsning, der kunne minde
om modellens og et hgjt skrog, der kunne rumme &iftke og fragtlast. Men i modsaetning til sandsku-

derne havde de den typisk lodrette engelske stsermstadig ses pa de klinkbyggede kystbade i Hstin



Forsynet med sandpuder er det maske ikke bundngjenj der er det starste problem, men hvad med ag-
terskibet, er det bygget sa det kan holde til getgrunden, er dets spantekonstruktion beregnat stade
pa revlen, kan det bade skeere og beere tilstreckkiblig labe med Skagerraks sger?

Der er ikke meget overleve-
ret af agterendens konstruk-
tion, men Peter konstaterer,
at havde den veeret lidt fla-

ey
- dere og faet trukket bordene
| ; « mere med rundt, end det

) i endnu er lykkedes med de
= o ' g stive papbord, sa havde det
Q ' d f veeret en agterende der kan
, r 4 sammenlignes med Lynaes-
{ _7 ) Il -’ badene fra Nordsjzelland.
i : De har bredden over vandet
trukket helt ud agter, samti-
dig med at agterskibet er
knivskarpt i underskroget.
De kan udmeaerket bygges til
brug fra kysten og er blevet
bygget pa flere af de nord-
sjeellandske kystlandings-
. pladser.
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Billederne af de ilanddrevne stykker af skuden, baw taget i juni 1976, bekraefter de agtersteoiis
lighed med Kattegatsbadenes avre agterskib.



Men spundingens udhugning er en udfordring pa drainde skiftevis ind- og udvendige gverste bayd, o
da den ikke har vaeret glat som i vore dages badehgg



Morten mener, at lastrummet er trukket sa langeagd som muligt for at give plads til traelasterAgten
for lasten er der ikke meget skibsrum pga. undegkts skarp, til gengeeld er der bygget endnu ed-bor
gang ovenpa, sa der alligevel er blevet pladsrtibgterkahyt med et let daek over. Rorgaengeren $ar i

fald kunne st i lee foran det haevede agterruf, sopinden er gaet hen over.

Pa en tidligere, me-
re teoretisk skitse
af, hvordan vraget
fra Klim kunne ha-
ve set ud, har Mor-
ten tegnet et sadant
agterruf ind. Skit-
sen er publiceret i
"Skuder og Skippe-
re fra Klitmgller”.
Det gverste bord
agter er endnu ikke
sat ind pa rekon-
struktionsmodellen.



Det ser ud som om bunden er mere vandret i styrbidelend i bagbord.

Mortens maling viser imidlertid, at det er den ikkg Peter forklarer, at nar der som i bagbord sideng-
ler nogle planker, sa snyder det gjet og siderhggere ud, end bundrejsningen fysisk set er.



Peter illustrerer, hvad han mener med sin tommes$tokskibet kan blive mere skarpt f

| forskibet kun-
ne Peter godt
forestille sig, at
der har veeret
mere bid i van-
det med en
skarpere hals
0g mere udprae-
get S-kurve op
til vandlinjen.

or neden ogifad s

fylde over skarpet, sa halsene kan sluge vandettmeden. Peter: for sa far du det skarpe til alesejg

du far det flade til at beere — og samtidig laverjdubunden til at treekke vand ind med.



Blyanten peger pa de bordgange, Peter mener, kae tiaeret skarpere. Morten holder et papstykke til a
preve S-kurven af med.

Morten prgver S-kurven af pa
bovens inderside.



Peter teenker i bordforlgb og viser med sin tomnkestiokurverne i staevnen er relateret til Kimmirgen
bordforlgb og fylden midtskibs, hvilket ses vedjeitnuvaerende forlgb i forskibet ikke giver plaldset
femte bords forlgb frem til steevnen. Forskibetkiogningens problemer er mao. gensidigt afhaengige.



Det vil sige at der skal kigges pa forskibets boridb pa en helt ny made. Det ma begribes medioslan
til den bund, der skal kunne komme lgbende henssgssigt agtenfra, som det afggrende.

Peter viser ved at
bevaege sin arm
fremad med en
strakt hand, som
gradvist drejes fra
vandret til lodret
stilling, hvordan
bordets beveegelse
skal teenkes for at
kunne se forskibets
problematik pa en
radikalt anden ma-
de end far.



Fokus rettes direkte mod det sted, der i sidstumssser ud til at veere styrende for de vansketighe
bordforlgbet stikker i.

Morten bekraefter, at nu kan han se, at det er dhen, er gal. Den sammenhaengende plankeskal, der nar
steevnen i forskibets fribord giver simpelthen iklegls til de fem fgrste bords hensigtsmeessigelf abetil
steevnen.



Morten forsgger i for-
ste omgang at trykke
de spanteender, det
drejer sig om, og som
han hidtil har veeret
opmaerksom pa at fa
forbundet rigtigt med
de underliggende
bord. Men det giver
ingen bedre lgsning.

Peter foreslar derpa at lgsne hele forskibet fra datuelle steevn for at se, om det kan flyttesiHerhold

til steevnen. Skruerne tages ud for at seette besesggbotentiale i forskibet fri.



Peter lgfter med falsom og bestemt hand forskibetnelse opad — og her skal man huske p4, at hillér m
meter svarer til en hel centimeter pa skuden i ftltrelse. Bordene aendrer sig lidt i takt hermett ad i
agterskibet.

Holder det, gar det, hvad
vil der ske?



Peter holder inde et gjeblik og alle konstaterdtdde, at det har hjulpet en lille bitte smule jgge lpraecist
de vanskeligheder, som ikke fagr syntes at heengaesamed hinanden.

Peter konstaterer, at idéen er rigtig, og at dealsiave lidt mere.



Endnu et lille laft, og differancen giver igen floedlige beveaegelser hele vejen ned igennem skrogform
uden at den skilles ad.



Det gyser i gruppen, men gar godt igen og kan ikkaga at kalde smilet frem.

Peter bliver
ved. Det er en
radikal forskyd-
ning af hele bo-
ven, han eri
feerd med.



Morten og Freddy er bekymrede for, hvor langt diat-g@ges eller sleekkes spaendingerne i skrogbygnin-
gen. Peters vurdering — ud fra den modstand hanglegameerker — er, at spaendingerne aftager, selvom
det ser modsat ud.



Her er forskibet efter flere forskydninger naether centimeter op ad staevnen, svarende til at beven
loftet en meter pa skuden i fuld stgrrelse.



Et epistemologisk brud med det hidtidige koncepidseetter, at konsekvenserne af udgangspunktets rad
kale korrektion er mere hensigtsmaessige hele yején skroget, end de hidtidige udkast til forskstymo-
sitionering kunne praestere.



Det ser faktisk ud til, at bordforlgbet er faldetlthanderledes rigtigt pa plads. Der er et jaevaek: en
bedre S-kurve og en starre mulighed for at danmendmlvendige kimming. Maske skal der bare ettéilie

til, far det er nok?

Peter og Morten giver i
feellesskab forskibet det
sidste ngk opad og sa en
anelse ned igen.



Mens der holdes, griber Morten boremaskinen fdo@e nye huller til skruerne mere end en centimeter
over de gamle huller.



Det spaendes til og Morten konstaterer, at nu kathMie og han give sig til at justere hele det geri
skrog igen. Peter responderer: Nu er det hele tatdeplads!



Morten: Men efter kl. 2 Mathilde, der kan vi stegt gare, hvad vi vil, der er de gaet hjem! Freddgt
bliver sgu sa interessant, at vi bliver ...

| bddebyggerhaender er en klinkbygget skrogskalmodellens plastisk, dvs. bestemt og bevee gelig nok
tilen selvkorrigerende vekselvirkning imellem lektion og specifikation af helhed og detaljer. Derf

kan uforenelige modsigelser i den ufuldendte mog@edhges og transformeres til en mere hensigtsmaessig
helhed af komplementsere modseaetninger dannende jluesmite skibssider. Den selvoverskridende pro-
ces rejser imidlertid fortsat nye spgrgsmal paniere detaljierede plan.



